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10 Fahrzeugsvstem 



Stand derTechnik 

1 5 Die Erfindung geht von einem Fahrzeugsystem zum Betrieb in einem Kraflfahrzeug nach 

der Gattung des unabhangigen Patentanspruchs aus. 

Es sind Fahrzeugsysteme in Form von Fahrzeugnavigationssystemen bekannt, die 
Fahrtrichtungshinweise zur Fuhrung eines Fahrzeugfuhrers entlang einer zuvor 
2 0 berechneten Fahrtroute zu einem Zielort in akustischer und/oder optischer Form 

ausgeben. Zur Berecbnung der Fahrtroute ist vorab die Eingabe des Zielorts durch den 
Fahrzeugfuhrer iiber eine Bedienoberflache des Fahrzeugnavigationssystems erforderlich. 
Da die Zielorteingabe wahrend der Fahrt eine erhebliche Ablenkung vom 
Verkehrsgeschehen mit sich bringt, wurde und wird diskutiert, die Bedienung des Gerats, 

2 5 insbesondere die Zielorteingabe, wahrend der Fahrt des Fahrzeugs zu unterbinden (hier 

im weiteren auch als „Speed-Lock-Funktion" bezeichnet). 

In DE 199 52 857 CI ist eine Vorrichtung zur fahrerzustandsabhangigen Steuerung von 
Fahrzeugkomponenten beschrieben, bei der der Fahrerzustand bestimmt wird und davon 

3 0 abhangig eine Tnfotmationsfilterung von darzustellenden Informationen vorgenommen 

wird Hierdurch wird die Bedienung und Steuerung durch den Fahrer verbessert und die 
Sicherheit erhoht, da der Fahrer entlastet wird. Bei der Vorrichtung wird die Bedienung 
einer Funklionalitat des elektronischen Gerates situationsabhangig eingeschrankt 
Beispielsweise kann die Zieleingabe eines Navigalionsgerats wahrend der Fahrt nicht 
3 5 genutzt werden oder ein Fernseher nicht eingeschaltet werden. Ebenso kann in 



Abhangigkeit von der Fahrgeschwindigkeit eine komplette Anwendung oder 
Teilfiinktionalitaten einer Anwendung des elektronischen Gerates ein- oder ausgeschaltet 
werden. 

In der nicht vorveroff entiichten alteren deutschen Patentanmeldung mit dem 
Aktenzeichen 102 55 435.8 wird ein Fahrerinfonnationssystem mit einer 
Bedieneinrichtung vorgeschlagen, bei dem die Bedienung bei erkannter Fahrt des 
Fahrzeugs zumindest eingeschrankt wird, also mit der beschriebenen Speed-Lock- 
Funktion, wobei jedoch diese Beschrankung dann zumindest teilweise aufgehoben wird, 
wenn beispielsweise mittels eines Gurtschlosssensons oder eines Gewichtssensors eine 
Belegung des Beifahrersitzplatzes festgestellt wird. Diese Losung vertraut darauf, dass im 
Falle eines belegten Beifahrersitzplatzes auch tatsachlich der Beifahrer die Bedienung des 
Fahrearinformationssystems ubernimmt, eine Bedienung durch den Fahrzeugfuhrer ist 
jedoch nicht ausgeschlossen. In der Praxis zeigt sich, dass auch bei belegtem 
Beifahrersitzplatz oflmals der Fahrzeugfuhrer selbst die Geratebedienung ubernimmt 

Vorteile der Erfindung 

Ein erfindungsgemaBes Fahrzeugsystem mit den Merkmalen des unabhangigen 
Patentanspruchs hat demgegenuber den Vorteil, dass die Bedienung in Abhangigkeit 
davon beeinflusst wird, ob der Fahrzeugfuhrer oder ein sonstiger Insasse des Fahrzeugs 
auf das Fahrzeugsystem zugreift. Damit werden Bedienzugriffe, die den Fahrzeugfuhrer 
ubermaBig von der eigenllichen Fahraufgabe ablenken konnen, wirkungsvoll verhindert. 
Gleichzeitig bleibt das Fahrzeugsystem aber fur sonstige Fahrzeuginsassen in zumindest 
einem weiten oder aber vollen Umfang bedienbar. Unter Bedienung werden dabei im 
Zusammenhang vorliegender Erfindung primar Eingaben des Bedieners in das 
Fahrzeugsystem, aber auch Ausgaben des Fahrzeugsystems an den Nutzer verstanden. 

Im Falle eines Navigationssystems kann somit beispielsweise der Beifahrer insbesondere 
wahrend der Fahrt des Fahizeugs die Bedienung des Navigationssystems ubernehmen. 
Eine Bedienung wahrend der Fahrt kann beispielsweise bei einer manuellen Anderung 
der Fahrtroute aufgrund von bei einer vorangegangenen Routenberechnung nicht 
beriicksichtigten Verkehrsstorungen oder Fehlern im Navigations-Datenmaterial notig 
sein. 



Bei Fahrten mit Beifahrer werden so zusalzliche Eingaben moglich und unnotige Stopps 
vermieden - ebenfalls Sicherheitsargumente. Die Erfindung erlaubt eventuell auch eine 
gegeniiber der herkomrnlichen Speed-Lock-Funktion weitergehende Einschrankung der 
Bedienung im Falle von Bedienzugriffen des Fahrzeugfuhrers insbesondere im Rahmen 
der Speed-Lock-Funktion, also bei Fahrt des Fahrzeugs. 

In jedem Fall erhoht die Erfindung die Benutzer-Akzeptanz der Speed-Lock-Funktion 
und sichert einen Wettbewerbsvorteil. 

Zeichnungen 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in den Zeichnungen dargestellt und werden 
nachfolgend naher erlautert 

Es zeigen 

Figur 1 ein Blockschaltbild des erfindungswesenOichen Teils eines erfindungsgemaBen 
Fahrzeugssystenis, 

Figur 2 einen Ablaufplan des erfindungswesentlichen Teils einer in einer Steuerung des 
Fahrzeugsystems ablaufenden Steuerungssoftware. 

Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 

Das erfindungsgemaBe Fahrzeugsystem wird im folgenden vorwiegend am Beispiel eines 
Fahrzeugnavigationssystems naher beschrieben. Dies bedeutet jedoch keine 
Einschrankung der Erfindung auf Fahrzeugnavigationssysteme. Vielmehr ist die 
Erfindung auch auf andere Fahrzeugsysteme, wie beispielsweise Autoradios oder in 
einem Fahrzeug betriebene Mobillelefone anwendbar. 

Das erfindungsgemaBe Fahrzeugsystem 1 umfasst eine Eingabeeinrichtung 13 mit in der 
Figur nicht naher dargestellten Bedienelementen, vorzugsweise Tastschaltern und/oder 
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Inkrementendrehgebern, zur Eingabe von Befehlen und/oder Betriebsparametern in das 
Fahrzeugsystem 1. Im Falle eines Fahizeugnavigationssy stems dienen die beschriebenen 
Bedienelemente beispielsweise in Verbindung mit einer Steuerung 12 des 
Navigationssy stems der Eingabe eines Zielorts fiir eine nachfolgende Routenberechnung 
5 vom Stand- zum Zielort und eine daran anschlieflende Zielfuhrung. Im Falle eines 

Mobiltelefons dienen die Bedienelemente beispielsweise der Anwahl einer bestimmten 
Telefonnummer eines gewunschlen Gesprachsteilnehmers oder der Entgegennahme eines 
eingehenden Telefonanrufs. 

1 0 Das erfindungsgemaBe Fahrzeugsystem 1 umfasst ferner eine Ausgabeeinrichtung 14, die 

vorzugsweise als optische und/oder akustische Ausgabe ausgefiihrt ist Im Falle eines 
Fahrzeugnavigali onssy stems dient die Ausgabeeinrichtung 14 in Verbindung mil der 
Zielfuhrung der Ausgabe von Fahrtrichtungshinweisen zur Leitung des Fahrzeugfuhrers 
in Form gesprochener Fahrtrichtungshinweise und/oder auf einem Display angezeigter 

1 5 Richtungspfeile. Alternativ oder erganzend kann eine Kartendarstellung vorgesehen sein, 

auf der die berechnete Fahrtroute oder ein Ausschnitt derselben zur Orientierung des 
Fahrzeugfuhrers angezeigt werden kann. 

Ferner dient die Ausgabeeinrichtung 14 in Verbindung mit der Zielorleingabe 
2 0 beispielsweise der Anzeige von auswahlbaren Zielorten und/oder einer Kartendarstellung, 

auf der mittels eines durch die Bedienelemente der Eingabevorrichtung 13 bedienbaren 
Cursors ein Zielort markiert werden kann. 

hn Falle eines Autoradios umfasst die Ausgabeeinrichtung 14 beispielsweise das Display 

2 5 des Autoradios, auf dem neben dem Namen oder der Empfangsfrequenz eines aktuell 

eingestellten Senders mit dem Radio-Daten-System (RDS) iibertragene sich andernde 
Anzeigen, wie Titel und Interpret eines aktuell ubertragenen Musikstiicks oder 
Laufschriften, wie zum Beispiel Werbetexte, angezeigt werden. 

3 0 Eingabeeinrichtung 13 und Ausgabeeinrichtung 14, die jeweils mit der Steuerung 12 

verbunden sind, bilden zusammen eine Bedieneinrichtung 15 des erfindungsgemaflen 
Fahrzeugsystems. 



35 



An die Steuerung 12 des erfindungsgemaBen Fahrzeugsystems sind ferner Mittel 1 1 
angeschlossen, die dazu ausgebildet sind zu erkennen, ob der Fahrzeugfuhrer selbst oder 
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ein anderer Fahrzeuginsasse auf die Bedieneinrichtung 15 des Fahrzeugsystems 1 1 
zugreift, und die in Abhangigkeit der zugreifenden Person ein entsprechendes 
ZugrifFserkennungssignal erzeugen. 

5 Die Zugriffseikennungsmittel 1 1 umfassen dazu Sensoren zur Erfassung von 

Ihfotmationen, aufgrund derer eine Feststellung moglich ist, welcher der 
Fahrzeuginsassen auf die Bedieneinrichtung 15 zur Bedienung des Fahrzeugsystems 1 
zugreift 

1 0 Bei einer ersten Ausfuhrungsform der Bedienererkennung besteht diese Sensorik in einer 

Kamera 115, deren Bilderfassungsbereich zumindest den Fahrer-(2) oder den 
Beifahrersitzplatz (3), vorzugsweise aber sowohl Fahrer- als aucb Beifahrersilzplatz 
erfasst. Die von der Kamera aufgenommenen Bildinformationen werden in einem ersten 
Softwaremodul 111 der Steuerung 12 verarbeitet und daraus ein Signal abgeleitet, das 

1 5 anzeigt, ob der Fahrzeugfiihrer 2 oder der Beifahrer 3 auf die Bedieneinrichtung 1 5, 

insbesondere die Bedienelemente der Eingabeeinrichtung 13 zugreift. 

Die genaue Funktionsweise des ersten Softwaremoduls 111 zur Ableitung eines dm 
bedienenden Fahizeuginsassen ist nicht Gegenstand vorliegender Erfindung und wird 

2 0 daher nicht naher beschrieben. Ansatze hierzu sind aus der Literatur hinlanglich bekannt. 

Beispielhaft wird dazu auf den ttbersichtsartikel 

D. M. Gavrila: „The Visual Analysis of Human Movement A Survey" in Computer 
Vision an Image Understanding, vol. 73, no. 1, January, pp. 82-98, 1999 

25 

verwiesen, in dem Losungsansatze beschrieben sind, und auf dessen Offenbarungsgehalt 
bezuglich der Fahrer- oder Beifahrererkennung hiermit vollumfanglich Bezug genommen 
wird. 

3 0 Hierzu eignet sich beispielsweise ein Bildmustervergleich, wobei als Vergleichsbasis 

beispielsweise ein zuvor aufgenommenes und als Bestandteil der Softwarekomponente 
abgespeichertes Bild beispielsweise der Hand bzw. zusatzlich Arm und ggf. Obeikorper 
des bedienenden Beifehrers dient. Altemativ konnen auch dreidimensionale oder sonstige 
Bildericennungsalgorithmen eingesetzt werden. 



WO 2005/016701 



PCT/EP2004/051779 



- 6- 



Wesentlich ist im Zusammenhang mit vorliegender Erfindung lediglich, dass die erste 
Softwarekomponente 1 1 1 in der Lage ist, aus den Bildsignalen der Kamera 1 IS eindeutig 
Txi bestimmen, ob die Hand des Fahrzeugfuhrers 2 oder die Hand 31 des Beifahrers 3 auf 
die Bedienelemente der Eingabeeinrichtung 13 des Fahrzeugsystems 1 zugreift. 

5 

Eine vorteilhafte Abwandlung dieser ersten Ausfuhrungsform der 
ZugrifFserkennungsmittel 1 1 sieht vor, dass stall nur einer einzelnen Kamera 115 
mindestens zwei voneinander beabstandete Videosensoren oder ein Mehrkamera- 
Videosensor vorgesehen ist Die durch diese Sensorik erfassten Stereo- bzw. Mehrkanal- 
1 0 Bildinformationen ermoglichen eine dreidimensionale Erfassung des Fahrer- oder 

Beifahrerseitzplatzes bzw. Fahrers oder Beifahrers. 

GemaQ einer Weiterbildung der ersten Ausfuhrungsform werden zum Zwecke der 
Zugriffeerkennung 1 1 auBerdem in den Videosignalen enthaltene Gmuwertinformationen 
15 ausgewertet 

Eine weitere vorteilhafte Abwandlung dieser ersten Ausfuhrungsform sieht vor, dass die 
ZugrifEserfassungsmittel (11) nach dem Prinzip von Tiefensensoren arbeitet, wobei diese 
im vorliegenden Fall einer Videosensorik auf dem Prinzip der sogenannten strukturierten 
20 Beleuchtung aufsetzen. 

Sowohl die Auswertung von Stereo- oder Multikanal-Videoinfonnationen als auch das 
Prinzip der strukturierten Beleuchtung sind Stand der Technik und beispielsweise in 

25 X. Jiang ,J)reidimensionales Computersehen", Springer-Verlag, Berlin Heidelberg 

ausfuhrlich beschrieben, auf welche Veroffentlichung hiermit ausdriicklich Bezug 
genommen wird, so dass sich eine ausfiihrliche Erlauterung dieser Prinzipien an dieser 
Stelle eriibrigt 

30 

Eine zweite Ausfuhrungsform der Bedienererkennung 1 1 geht davon aus, dass die 
Bedienung des Fahrzeugsystems 1 zumindest teilweise, insbesondere dessen komplexere 
Bedienfunktionen, durch gesprochene Befehle erfolgt Zur Erfassung der Sprachbefehle 
ist mindestens ein Mikrofon 1 12 erforderlich. Dieses ist beispielsweise im Rahmen einer 
3 5 Freisprecheinrichtung fur ein Mobiltelefon vorzugsweise vor dem Fahrersitzplatz im oder 



auf dem Armaturenbrett des Kraftfahrzeugs angeordnet. Zur Erkennung, ob die 
Sprachbefehle vom Fahrzeugfiihrer 2 oder dem Beifahrer 3 gesprochen werden, ist 
mindestens ein zweites Mikrofon 1 13 vorgesehen, das von dem ersten Mikrofon 112 
raumlich getrennt, vorzugsweise vor dem Beifahrersitzplatz im Armaturenbrett des 
Kraftfahrzeugs installiert ist. Die Signale sowohl des ersten als auch den zweiten 
Mikrofons sind der ersten Softwarekomponente 1 1 1 der Steuerung 12 zugefBhrt. Diese 
erkennt aufgrund der Laufoeitunterschiede zwischen den Signalen des ersten und des 
zweiten Mikrofons beispielsweise durch Kreuzkorrelation der beiden Mikrofonsignale, 
ob der Fahrzeugfiihrer 2 oder der Beifahrer 3 die Sprachbefehle gesprochen hat Dies ist 
durch diebeschriebene Anordntmg der Mikrofone 112 und 113 moglich, da 
beispielsweise vom Fahrzeugfiihrer 2 gesprochene Befehle zum zweiten Mikrofon 113 
eine groBere Laufeeit zurucklegen als zu dem vor ihm angeordnelen ersten Mikrofon 112. 
Entsprechendes gilt fur vom Beifahrer 3 gesprochene Befehle. 

Weitere Ausfuhrungsfonnen der Zugriffserkennungsmittel 1 1 richten sich insbesondere 
auf eine alternative Sensorik. 

So konnen die Zugriffserkennungsmittel anstelle der vorgenannten Sensorik auch eine 
Radarsensorik umfassen 

Ebenso konnen die Zugriffserkennungsmittel 1 1 eine Sensorik umfassen, die und deren 
Signalauswertung auf Basis eines Tiefensensors nach dem Laufeeit- oder alternativ dem 
Laserscanner-Prinzip arbeitet 

Auch diese alternativen Mess- und Auswertemethoden sind aus dem Stand der Technik 
hinlanglich bekannt, beispielsweise aus 

R. Schwarte et al. „New Powerfiil Sensory Tool in Automotive Safety Systems Based on 
PMD-Technology", Advanced Microsystems for Automotive Applications 2000, 
Springer-Verlag, Berlin Heidelberg, 2000, 

auf welche Veroffentlichung hiermit ausdrucklich Bezug genommen wird, so dass sich 
eine ausfiihrliche Erlauterung dieser Prinzipien an dieser Stelle eriibrigt. 



Gemafl einer ersten einfachen Ausfuhrungsfonn der Bedienungssteuerung kann es 
vorgesehen sein, dass die Bedienung bzw. Bedienbarkeit des Fahrzeugsystems 1 allein 
aufgrund des erkannten Bedieners, insbesondere Fahrzeugfuhrer 2 oder sonstiger 
Fahrzeuginsasse 3, gesteuert wird. Dazu umfasst die Steuerung 12 eine zweite 
Softwarekomponente, die das Signal der Bedienererkennung 1 1 weiterverarbeitet und in 
dessen Abhangigkeit die Bedieneinrichtung 15, insbesondere deren Funktionsumfang 
steuert Die Steuerung der Bedienung des Fahrzeugsystems 1 beinhaltet dabei 
insbesondere eine Einschrankung bzw. Freischaltung von Bedienfunktionen in 
Abhangigkeit des bedienenden Fahrzeuginsassen. So kann es vorgesehen sein, dass dem 
Fahrzeugfuhrer nur eine beschrankte Bedienoberflache, also ein beschrankter 
Funktionsumfang 13 und eine beschrankte Funktionsauswahl bzw. Bedienerfuhrung 14 
zur Verfugung steht, wahrend der Beifahrer 3 auf den vollen Bedienumfang des 
Fahrzeugsystems 1 zugreifen kann. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform derErfindung sind an die Steuerung 12 des 
erfindungsgemaBen Fahrzeugsystems 1 ferner Mittel 16 zur Erzeugung raindestens eines 
den Bewegungszustand, insbesondere die Fahrt im Gegensatz zum Stillstand des 
Kraftfahizeugs anzeigenden Signals angeschlossen. Dabei handelt es sich beispielsweise 
urn einen Tachosignalgenerator 162, der ein die aktuelle Fahrzeuggeschwindigkeit 
anzeigendes Signal erzeugt. Im Falle eines Fahrzeugnavigationssyslems 1 konnen die 
Mittel 16 auch einen GPS-Empfanger umfassen, der Fositionsdaten uber die aktuelle 
Fahrzeugposilion auswertet und daraus ein den aktuellen Bewegungszustand des 
Fahrzeugs anzeigendes Signal ableitet. 

Die den Bewegungszustand des Fahrzeugs anzeigenden Signale beispielsweise des 
Tachosignalgenerators 162 sind einer Auswertung 163 zugefiihrt, die vorzugsweise als 
Bestandteil der Steuerung in Form einer dritlen Softwareroutine ausgefuhrl isL Die 
Auswertung 162 ist dazu ausgebildet, anhand der den Bewegungszustand des Fahrzeugs 
anzeigenden Signale eine Entscheidung daruber zu treffen, ob das Fahrzeug steht oder 
fahrt oder mit einer bestimmten Mindestgeschwindigkeit fahrt. 

Signalgenerator 162 und Auswertung 161 bilden zusammen eine Einrichtung 16 zur 
Erkennung einer Fahrt des Kiaftfehrzeugs. 
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GemaB der bevorzugten zweiten Ausfuhrungsfonn der Bedienungssteuerung, die auf der 
bevorzugten Ausfuhrungsfonn des Fahrzeugsystems mil Bewegungserkennung 16 fiiBt, 
ist vorgesehen, dass die Steuerung der Bedienung des Fahrzeugsystems 1 in Abhangigkeit 
sowohl des Bewegungszustandes des Fahrzeugs als auch des erkannten Bedieners 2 oder 
3 des Fahrzeugsystems 1 erfolgt. 

Dies wird nachfolgend am Beispiel eines Fahrzeugnavigationssystems in einem 
Kraftfahrzeug unter Bezugnahme auf den Ablaufplan der Figur 2 verdeutlicht 

Zu unterscheiden sind dabei im wesentlichen drei Zustande. 

1 . Fahrzeugsiillsland 

Die Bewegungserkennung 16 detektiert aufgrund der mittels der Sensorik 162 erfassten 
Bewegungsdaten einen Stillstand des Fahrzeugs (Schritt 21 - Alternative „Nein"). Fur 
diesen Fall ermoglicht die Steuerung 12 eine Bedienung des Fahrzeugnavigationssystems 
1 im vollen Umfang (Schritt 23). Dies bedeutet, dass beispielsweise ein Fahrtziel, also 
insbesondere der Name des Zielorts und ein zugehoriger StraBenname uber 
Bedienelemente der Eingabeeinrichtung 13 des Navigationssystems eingegeben werden 
konnen, wobei die Eingabe durch entsprechende Anzeigen beispielsweise von 
Namensvorschlagen aufgrund eingegebener Buchstaben auf der Anzeigevorrichtung 14 
durch das Navigationssystem 1 unterstutzt wird. 

2. Bewegung des Fahrzeugs, Bedienzugriff des Fahrzeugfuhrers 2 

Die Bewegungserkennung 16 erkennt aufgrund der mittels der Sensorik 162 erfassten 
Bewegungsdaten auf eine Bewegung, also Fahrt des Fahrzeugs (Schritt 21, Alternative 
„Ja"). Femer erkennt die Zugriffserkennung, dass der Fahrzeugfiihrer auf die 
Bedieneinrichtung 15 zugreift (Schritt 22, Alternative , Ja"), also die Hand des 
Fahrzeugfuhrers 2 sich im Bereich der Eingabeeinrichtung 2 des 
Fahrzeugnavigationssystems 1 befindet und eine Bedienelement des 
Fahrzeugnavigationssystems 1 betatigt wird. Allernativ kann dieser Zugriffszustand auch 
dadurch erkannt werden, dass ein Bedienelement der Eingabeeinrichtung 13 betatigt wird 
und sich die Hand 31 des Beifahrers nicht im Bereich der Eingabeeinrichtung 13 des 
Fahrzeugnavigationssystems befindet 
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In diesem Pall sleuert die Steuerung 12 die Funktionen des Navigationssystems 1 derart, 
dass sie an den Fahrzeugfuhrer gerichtete Ausgaben mittels der Ausgabeeinrichtung 14 
einschrankt bzw. vereinfacht, um eine Ablenkung des Fahrzeugfuhrers 2 vom 
Verkehrsgeschehen moglichst gering zu halten. Im vorliegenden Beispiel des 
Fahrzeugnavigationssystems wird beispielsweise im Rahmen der Zielfiihrung wahrend 
der Fahrt des Fahrzeugs eine Kartendarstellung mit eingezeichneter Route durch die 
Anzeige einfacher und schnell zu erfassender Abbiegepfeile und durch eine einfache 
akustische Ansage der Abbiegehinweise ersetzt. So werden insbesondere komplexe 
Ansagen , wie etwa JBitte biegen sie in 500 m nach links in die Hildesheimer Strasse. 
Bitte reduzieren sie die Geschwindigjeeit, die Kurve ist eng." durch kiirzere und einfacher 
zu erfassende Handlungsanweisungen wie etwa „gleich links" oder „nachste StraBe links" 
ersetzt. 

Ferner sperrt die Steuerung 12 die Eingabeeinrichtung 13 der Bedieneinrichtung 15 fQr 
Eingaben des Fahrzeugfuhrers 2 vollstandig, realisiert also die an sich bekannte Speed- 
Lock-Funktion im vorgenannten Sinne (Schritt 25). 

3. Bewegung des Fahrzeugs, BedienzugrifF des Beifehrers 3 

Die Bewegungserkennung 16 erkennt aufgrund der mittels der Sensorik 162 erfassten 
Bewegungsdaten auf eine Bewegung, also Fahrt des Fahrzeugs (schritt 21, Alternative 
„Ja"). Ferner erkennt die Zugriffserkennung 1 1, dass der Beifahrer 3 auf die 
Bedieneinrichtung 15 zugreift (Schritt 22, Alternative „Nein"), also die Hand 31 des 
Beifahrers 3 sich im Bereich der Eingabeeinrichtung 13 des Fahrzeugnavigationssystems 
1 befindet und eine Bedienelement des Fahrzeugnavigationssystems 1 betatigt wird. 
Alternaliv kann dieser Zugriffszustand auch dadurch erkannt werden, dass ein 
Bedienelement der Eingabeeinrichtung 13 betatigt wird und sich die Hand des 
Fahrzeugfuhrers 2 nicht im Bereich der Eingabeeinrichtung 13 des 
Fahrzeugnavigationssystems 1 befindet. 

Fur diesen Fall ermoglicht die Steuerung 12 zumindest eine eingeschrankte, je nach 
Ausfuhrungsform der Erfindung auch eine vollstandige Bedienbarkeit des 
Fahrzeugsystems 1 (Schritt 24). Vorzugsweise ermoglicht die Steuerung 12 in diesem 
Falle, also bei Bewegung des Fahrzeugs und Bedienzugriff durch den Beifahrer 3 alle 
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Anzeigemoglichkeiten und Eingabevorgange, die auch bei Stillstand des Fahrzeugs 
moglich sind, da diese durch den Beifahrer 3 vorgenommea werden konnen, der sich 
nicht auf das Fiihren des Fahrzeugs konzentrieren muss. Vorzugsweise werden aber die 
Ausgaben, die sich uberwiegend direkt an den mit der Fahraufgabe beschaftigten 
5 Fahrzeugfiihrer richten, wie vorstehend beschrieben in vereinfachter und damit leicht zu 

erfassender Form ausgegeben. 

Altemativ kann es hier (Schritt 24) auch vorgesehen sein, dass beispielsweise die 
akustischen Fahrtrichtungshinweise des Navigationssystems 1 in einfach zu erfassender 

1 0 verkurzter Form ausgegeben werden, wohingegen auf dem Display des 

Fahrzeugnavigationssystems eine detaillierte Kartendarstellung mit eingezeichneter 
Fahrtroute angezeigi wird, so dass diese durch den Beifahrer nachvollzogen werden kann, 
der dann dem Fahrzeugfiihrer erforderlichenfells erlauternde oder erganzende Hinweise 
geben kann. Ferner ermoglicht diese Alternative dem Beifahrer auch verbesserte 

1 5 Moglichkeiten zum Nachvollziehen und gegebenenfalls Korrigieren der Route. 

Weiter kann es auch vorgesehen sein, dass der Umfang der Bedienbarkeit im Falle der 
Fahrt des Fahrzeugs fur Bedienzugriffe des Beifahrers 3 individuell einstellbar ist 

2 0 Fur den Fall, dass Fahrzeugfiihrer und Beifahrer jeweils eigene Bedieneinrichtungen, also 

eigene Ausgabe- und /oder Eingabeeinrichtungen zur Verfugung stehen, wie dies etwa im 
Falle eigener Unterhaltungssysteme fur die Fonds-Passagiere der Fall ist, oder, dass etwa 
im Kombiinstrument eine weitere Anzeigevorrichtung zusatzlich zu der in der 
Mittelkonsole angeordneten Anzeige des Fahrzeugsy stems vorhanden ist, konnen 

2 5 vorteilhaft weitere Bedienstrategien vorgesehen sein. So konnen hier im Falle eines 

fahrenden Fahrzeugs und BedienzugrifP durch den Beifahrer 3 etwa dem Fahrzeugfiihrer 
2 iiber das zusatzliche Display im Kombiinstrument einfache Richtungspfeile zur 
Zielfuhrung angezeigt werden, wahrend dem Beifahrer auf dem Display in der 
Mittelkonsole oder der Kopfstutze des Vordersitzes eine detaillierte Kartendarstellung 

3 0 mit eingezeichneter Route zur Verfugung gestellt wird. Ferner kann dem Beifahrer 3 eine 

Bedienung dahingehend ermoglicht werden, dass er beispielsweise einen beliebigen 
Kartenausschnitt oder Zoom-Faktor iiber die Eingabeeinrichtung einstellen kann, 
wahrend dem Fahrer 2 weiterhin lediglich die Richtungspfeile angezeigt werden. 
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Somit realisiert die Steuerung 12 eine bewegungs- und bedienerabhangige Steuerung der 
Bedienung des Fahrzeugsystems 1 durch die Bedieneinrichtung 15. 



5 



- 13- 



Patentanspruche: 

1 . Fahrzeugsystem (1) zum Betrieb in einem Kraftfahrzeug mit 

einer Bedieneinrichtung (15) zur Bedienung des Fahrzeugsystems (1) und 

einer Steuerung (12) zur Beeinflussung einer Bedienung des Fahrzeugsystems fiber die 

Bedieneinrichtung (1 5), 

dadurch gekennzeichnet, 

dass eine Einrichtung (1 1) vorgesehen ist, die dazu ausgebildet ist, zu erkennen, ob ein 
Bedienzugriff auf die Bedieneinrichtung durch den Fahrzeugfiihrer (2) oder einen 
sonstigen Insassen (3) des Fahrzeugs erfolgt und 

dass die Steuerung (12) dazu ausgebildet ist, die Bedienung des Fahrzeugsystems (1) fiber 
die Bedieneinrichtung (15) zumindest in Abhangigkeit davon zu beeinflussen, ob ein 
Bedienzugriff auf die Bedieneinrichtung (15) durch den Fahrzeugfiihrer (2) oder einen 
anderen Fahrzeuginsassen (3) erfolgt. 

2. Fahrzeugsystem nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet, dass dieses eine 
Einrichtung (16) zur Bestimmung eines Bewegungszustandes des Kraftfahrzeugs 
auiweist, und dass die Steuerung (12) dazu ausgebildet ist, die Bedienung des 
Fahrzeugsystems (1) fiber die Bedieneinrichtung (15) zusatrfich in Abhangigkeit eines 
erkannten Bewegungszustandes des Fahrzeugs zu beeinflussen. 

3. Fahrzeugsystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Steuerung 
(12) dazu ausgebildet ist, die Bedienung fiber die Bedieneinrichtung (15) einzuschranken, 
wenn eine Fahrt des Fahrzeugs und ein Bedienzugriff durch den Fahrzeugfiihrer (2) 

f estgestellt wird. 
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4. Fahrzeugsystem nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Zugriffserkennungsmittel (11) eine Videosensorik, insbesondere eine Kamera 
(1 1 5) umfassen, deren Bilderfassungsbereich zumindest den Fahrer-(2) oder den 
Beifahrersitzplatz (3), vorzugsweise sowohl Fahrer- als auch Beifahxersitzplatz erf asst. 

5. Pahrzeugsystem nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Zugriflfeerkennungsmittel (1 1) einen Stereo- oder Mehrkamera-Videosensor umfassen. 

6. Fahrzeugsystem nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Zugriflserkennungsmittel (11) dazu ausgebildet sind, in die Auswertung der 
Videosensorsignale darin enthaltene Grauwertinformationen einzubeziehen. 

7. Fahrzeugsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Zugriffserkeimungsmittel (1 1) eine Radarsensorik umfassen. 

8. Fahrzeugsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Zugriffserfassungsmittel (1 1) mindestens einen Tiefensensor umfassen, der nach dem 
Laufeeitprinzip arbeitet 

9. Fahrzeugsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Zugrifiserfassungsmittel (11) mindestens einen Tiefensensor umfassen, der nach dem 
Laserscannerprinzip arbeitet. 

10. Fahrzeugsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Zugriffserfassungsmittel (1 1) mindestens einen Tiefensensor umfassen, der nach dem 
Prinzip der struklurierten Beleuchtung arbeitet. 



WO 2005/016701 



PCT/EP2004/051779 




WO 2005/016701 



PCTVEP2004/051779 



2/2 
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Geschwindigkeitssignal fur 
Navigation zeigt Fahrt an 
(z.B. schneller als 5km/h) 



Ja 

i 



Bedienzugriff durch 
Beifahrer 3 



-Ja- 



-Nein- 



-Nein- 



Volle Bedienbarkeit 



Leicht eingeschrankte Bedienbarkeit 
z.B. verkurzte Listen 



Stark eingeschrankte Bedeinbarkeit 
z.B. keine Listenauswahl, keine 

Zieianderung 
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Fig. 2 



